Liebe Mahi-Fans!

Anbei findet Thr den Testbericht des Mahindra CJ 340 Basic 2,11 47kW.
Der Basic gilt als besonderes Schmankerl unter den Mahis, wurde ihm doch jegliche Sonderausstattung

entfernt, damit er moglichst nahe ans Original, dem Willys-Jeep herankommt.

© Wir bedanken uns bei Forest JOe fiir das Scannen des Artikels!

Um Missverstindnissen vorzubeugen:
Produktionsstétten sind Indien und Griechenland.

Endmontagen gab und gibt es (teilweise noch) in:
e Deutschland
e Slowakei
e Ungarn

Die 75%-ige Differentialsperre an der Hinterachse war der deutschen Version aus Werdau aus gesetzlichen
Griinden vorgeschrieben. Nach Osterreich kamen stets die puristischen Versionen aus Griechenland.

Hinweis:
(Die Darstellung ist rein informativ — das Copyright liegt bei den Autoren der Berichte).

Viel Spass beim Lesen des Testberichts.

Und VOLLGAS,
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Testbericht OFFROAD 1994

GELAN’DETEST
MAHIN DRA'CJ 340 BASIC

Schan der b:shenge Mahindra CJ @ CYassic isf be-

* stimmt Aein Geldndwagen, der sich ag den moderen™’
Zenge:st anbiedert, spndern eme'mel:r oder wep#ger ge-"" .
naue Replik des yon 1953-196dproduzierten JeépiCJ 3B,
Doch dem nichif geritig: nun Wahmdra mit dem al s

Basic getreu dem*ﬁ&}ﬂg;; :

abgespeckf Rus

egeneniert, ver-
weichlicht und kom-
promibiiberladen:
Vorwiirfe, die sich die breite
Masse modemer Off-Roader
gelegentlich von Gellindewa-
gen-Puristen gefallen lassen
mubBl — auf den Mahindra CJ
340 Basic treffen sie bestimmi
nmicht zu. Das Gelindewagen-
Urgestein gilt micht zu Unrecht
als letzter legitimer Vertreter
ciner aussterbenden Zunft: der
des urspriinglichen, kompro-
mibBlosen und jeglichen moder-
nen  Komfort-Errungenschaf-
ten trotzenden Allradgefihries.

Die Puristen-Version der
Mahindra-Baureihe projezient
ohne Schminke Flair und Fahr-
gefilhl aus den Anfingen der
4x4-Historie in die Gegeawart.
Zugegebenermaben war dies
bereits beim weiterhin angebo-
tenen Classic der Fall, doch
die abgespeckte Basic-Varian-
te geht noch einen Schritt wei-
ter. Der Blechveteran mit ul-
trakurzem Radstand spriiht ge-
radezu vor urwiichsigem und
nostalgischem Charme. Insbe-
sondere durch die altehrwiirdi-
ge 7.00 x 15-Militiirbereifung,
dank derer auf die neuzeitli-
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chen und hiiBlichen Kunstofi
Kotfliigelverbreiterungen  ver
zichtet werden kann, lehmt sich
der Basic optisch nither denn je
an sein klassisches Vorbild an

SLarlick zum Ursprung®
lautet auch die Devise im In
nenraum. Ob man thn als spar-
tanisch oder konsequent funki-
onell titulien, liegt letztendlich
an der Betrachtungsweise. Stil
hat er jedenfalls, das steht fest
Das wenig gelungene Plastik-
Armaturenbrett mit einer unii-
bersichtlichen  Ansammlung
kunterbunier Kontrolleuchten
ist im Basic einer nostalgi
schen Vanante aus packtem
Blech gewichen. Es beherbergt
nur die gesetzlich vorgeschne-
benen Anzeigen. Mittig ange
ordnet ist nunmehr die Tacho-
metereinheit mit Tank-, Ol-
druck-, Wassertemperaturan-
zeige und Volimeter.

Viel Liebe steckt im De
tuil. So werden beispielsweise
die klassischen Rundinstru
mente von  eimnem  hilbschen
Chromring geschmiickt. Die
Verarbeitungsqualitit  orien
tiert sich insgesamt gesehen
am rustikalen und urspriingli-
chen Charakier des Fahrzeu-







Pradikat einzigartig: Bei nach vorn abgekiappter Windschutrschaibe

wird der Blick vom Fahrersits aus rum basonderen Erfghnis

ges: Solide Handwerksirbeit
ohne Anspruch auf neuzeili-
che Perfektion oder perfekies
Finish. Als unnitiger Ballast
werden beim Basic Beifshrer-
sonnenblende, [nnenrickspie-
gel und -beleuchiung sowie
der Ascheabecher eingestufi.
Sie fehlen schlicht und engrei-
fend. Ansonsten wird nichts
wesentliches vermiBe. Zigaret-
tenanrinder, ein rweistufiges
Ceblise und eine Intervall-
funktion fir die kicinsten

Ein akrobatischer Akt:
der Einstieg

Scheibenwischer sind Awssta-
ungsfeatures. dic man cigent
lich zar nicht vermutet,

Dus Plateangebot ist gera-
de mal avireichend, der Ein-
stieg aber mil akobutischen
Vermenkungen verbunden
Schuld duran sind die kleinen

Tiravsschmitte und eine stanli-
che Schwellershbe von 78
Zentimeter. Dafile didfen sich
dic Insassen Ober ungemcin
struff gepolsterte Schalensitze
frenen. Das mit pllegeleichicm
Kunstleder bezogene Gestilhl
hictet sclbst bei den wildesten
Gelinderitten optimalen Halt
Do der Basic nur als Zweisit-
zer ausgelicfert wird, bleibt im
Heck noch genligend Stau-
raum fiir Abenteuer-LUensilicn
aller Ar. Nicht zuletst ermdig-
hicht dicser Umsiand jedoch
auch  kostenpilinutige  Zulus-
sung als Lkw,

Herrstlick des Mahindra ist
sein Motor, Der in Lirene ge-
fertigte Peugeot-Saugdiesel ist
ein Scibstziinder von  aliem
Schrot und Kom. Aus 21 Li-
ter  Hubrmum  schiipft  der
gulleiseme und sls unverwiiat-
lich gellende Veteran cine
Leistung von 64 PS bei 4 500
Umdrehungen. Das maximale

Unverwistich wie eine guSieisems Kaminplatse: Der kermige 2.1-Lier-
Saugdiesel von Peigeot ist ein Selbstzinder von alfsm Schrof und Ko
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In der Basic-Version ist der Mahindra eine recht genaue Replik des von 1953 - 1964 produzierten Jeep CJ 38

Drehmoment von 122 Nm
liegt schon bei 2.000 Touren
an. Bereits das Anlassen geriit
zum Erlebnis. Im Vergleich zu
modernen Konstruktionen ver-
geht eine kleine Ewigkeil, bis
die Gliihkerzen vorgewiirmt
sind und das motorische Urge-
stein nach Betiitigung des An-
lassers seine ersten Lebenszei-

MAHINDRA C] 340 BASIC
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chen zum Besten gibt. Zumin-
dest in der Warmlaufphase er-
innert  die  Geriluschkulisse
mehr an ein mittleres Erdbe-
ben und wildes Durcheinander
als an eine gesittete und ge-
ordnete Verbrennung. Somit
herrscht auch in diesem Punkt
Einklang zwischen Funktion
und Fahrzeugcharakter,

e 0

Stilblitte: Kein anderer Geldndewagen

Im Fahrbetricb entpuppt
sich der Olbrenner jedoch als
putzmunterer und agiler Zeit-
genosse. Seine spontane, ver-
zigerungsfreie  Gasannahme
und die Drehfreudigkeit ver-
bliiffen. Unterstiitzt wird das
muntere Treiben von einem
perfekt abgestufien Viergang-
getnebe.  Kurze, knackige

vermittelt urspriinglicheres Fahrvergniigen und verspriiht mehr Charme

Schaltwege lassen einen gern
zum ellenlangen Schaltknauf
greifen, allzu oft ist dies frei-
lich nicht notig.

Die kurze Gesamtiibersei-
zung und das gute Durchzugs-
vermigen des Selbstziinders
ermbglichen eine schaltfaule
Fahrweise. Sclbst im Stadtver-
kehr kann beim gemiitlichen
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Der Fahrer thront direkt dber

dem kleinen 40-Liter-Tank. Praxis-
tauglich zeigt sich der groBdimen-
sionierte Einfilistutzen mit ab-
schlieBbarem Deckel

Dahinrollen der vierte Gang
eingelegt bleiben. Das Ausdre-
hen der Giinge bringt wenig
und verursacht nur Lirm.

Komfort bietet der Mahin-
dra kaum. Gewhnungsbedirf-
tig sind in erster Linie die rela-
tiv hohen Pedalkrifte und die
leidliche Verziigerungsarbeit
der vier Trommelbremsen. So-
mit ist vorausschauende Fahr-
weise angesagt, um ungewoll-
ten Kontakt zum Vordermann
7u vermeiden.

Ein As ist der Mahindra da-
gegen  abseits  befestigter
StraBien, zeigt er doch Geliin-
de-Qualititen, von denen
manch andere nur (ridumen
kiinnen. Zum echten Erlebnis

Lo S b, ""‘f‘s‘rq“%ﬂh&t’ﬂ# :

=W um.ﬂ-"‘# -

Silhoustie wie ein Wolkenkratzer: rrumgugm die senkrecht stehende Frontpartie e und die wmgem
schutzscheibe in den Fahrtwind. Durch die Stofftiren streicht stets ein erfrischendes Liftchen

wird das Ganze, wenn man
Verdeck und Stofftiiren ent-
fernt und die Windschutz-
scheibe nach vom abklappt
Alles in allem eine Prozedur,
die gut zweieinhalb Minuten in
Anspruch nimmt.

Durch die kompakien Ab-
messungen und die hohe Sitz-
position ist der Mahindra kon-
kurrenzlos wendig und iber-
sichtlich. Ein Blick zur Seite
und man glaubt, fast auf der
Hinterachse zu sitzen. Milli-
metergenaues Rangieren in

heiklen Situationen bereitet
keine Probleme.

Uberhaupt gibt es kaum
ernstzunchmende Hindernisse,
die den Basic in seinem Vor-
wiirtsdrang stoppen Konnen.
Die beiden robusten, vorn an
neun-, hinten gar an zehnlagi-
gen Blattfedern gefiihrien
Starrachsen sind hart im Neh-
men und garantieren eine kon-
stante Bodenfreiheit von 22
Zentimetern. Durch kurze Ka-
rosserietiberhiinge und die dar-
aus resultierenden, guten Bo-

schungswinkel verlieren selbst
steile Auftahrten thren
Schrecken.

Nur in Extremfiillen setzt
der Mahindra auf; ein Grund
zur Sorge ist dies jedoch nicht.
Scheinwerfer und Riickhchter
laufen niemals Gefahr, mit
dem Boden in Berithrung zu
kommen.

Das Verteilergetriebe ist
durch eine massive Aluplatte
geschiitzt, der Tank liegt unter
dem Fahrersitz — einzig und al-
lein der Auspuff kann einmal



einen Treffer abbekommen.
Bestens ist die Rostvorsorge:
Teile der Karosserie sind ver-
zinkt, Unterboden und Rad-
hiuser sind dick dinolbe-
schichtet.

Erstaunlich gut fiir ein
Fahrzeug mit blatgefederten
Starrachsen ist das Verschrin-
kungsvermigen von 24 cm.
Dadurch und dank seines kur-
zen Radstandes meistert der
kleine Haudegen somit selbst
spitze Kuppen und Griiben,
ohne daB die Riider die Trakii-
on verlieren. Fiir Extrembedin-
gungen steht eine 75prozentige
Differentialbremse hinten Ge-
wehr bei FuB.

Allradantrieb und Unterset-
zung lassen sich unter nicht
unerheblichem Kraftaufwand
jeweils iiber einen separaten
Schalthebel aktivieren. Nicht
zuletzt wegen der vorbildlich
kurzen  Geliindeiibersetzung
zicht der Motor den Basic
durch dick und diinn.

Die Gelandeuntersetzung
ist erfreulich kurz

gal oh ziher
Schlamm oder
schwindelerregende
Steigungen. Bereits ab Leer-
laufdrehzahl steht geniigend
Power zur Verfiigung. Im Be-
reich des maximalen Drehmo-
ments schleicht das Unikum
kaum schneller als eine
Schnecke mit 5 kmv/h durchs
Gelidnde. Wasserdurchfahrten
kbnnen den Basic ebenfalls
nicht schrecken. Lichtmaschi-
ne und Ansaugstutzen liegen
gut schwallwassergeschiitzt 70
bzw. 99 em weit iiber Grund.
Mit der Serienbereifung hat
sich Mahindra allerdings ein
Kuckucksei ins eigene Nest
gelegt. Sie bietet auf Stein und
Gerdll  befriedigende, auf
feuchtem Untergrund aber nur
wenig Traktion. So diirfien
echte Freaks an einer Umril-
stung nicht vorbeikommen.
Letztendlich ist der Mahin-
dra CJ 340 Basic ein preis-
giinstiger Gelindewagen ohne
Wenn und Aber. Sein nostal-
gischer Charme. die guten
Gelindeeigenscaften und der
ungeheure FahrspaB tristen
iiber den fehlenden Komfort
hinweg.
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Kraftubertragung

Karosserie

Wartung und Unterhalt
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